3. Fahrwerkselektronik

Im Bereich der Fahrwerkselektronik kommen beim 750i
zwei weiterentwickelte Systeme zum Einsatz:

e die Dynamische Stabilitats Control DSC 1l
mit im ABS-Steuergerat integrierten Funktionen und
Bremseneingriff durch ASC-Funktion

e die Elektronische Dampfer Control EDC 111+

341 Dynamische Die DSC Il ist eine Erweiterung der DSC |, sie enthalt
folgende Neuerungen:

Stabilitats

Control - Die DSC-Funktionen sind im ABS-SG integriert
(bisher separates Steuergerat)

(DSC) I

- Wahrend einer Regulierung werden durch ASC-
Funktion Motoreingriff und Bremseneingriff aktiviert
(bisher nur Motoreingriff)

Aufgabe der DSC:

Die DSC Il sorgt daflir, daB die flirTraktion und
Fahrsicherheit entscheidende Kraftiibertragung zwi-
schen Reifen und Fahrbahn jederzeit bedarfsgerecht
ausgenutzt werden kann.

Motorbremsphase
( kein Lenkmandver )

Beschleunigungsphase
( kein Lenkmanéver )

Abb. 8:
Kurvenfahrverhalten
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echts

Untersteuerung ges|Fahrzeuge

Rotationspunkt

Linksrad entlastet — Haftungsverlust = Winkelgeschwindigkeit = DSC-SG erkennt und
nimmt ab korrigiert d. Drehmoment

Abb. 8:
LenkungsaufriB

Berechnung des Regeleinsatzes

Zur Berechnung des Regeleinsatzes wird im DSC-
Processor ein Ist-Wert und ein Soll-Wert ermittelt. Als
nachster Schritt folgt ein Vergleich zwischen Soll und
Ist-Wert, aus dem sich ein Differenzwert ergibt. Liegt
dieser Differenzwert (Differenzgeschwindigkeit derVor-
rédder) auBerhalb eines gespeicherten Toleranzbandes,
erfolgt die Regelung.

Fahrzustandserkennung Microprozessor DSC Regelungsphase
Lenkwinkel >
VL (Raddrehzahl) , - Fahrgeschwindigkeit Vergleich o Drosselklappen-
4 | zwischen regelung (EML)
VR (Raddrehzahl) ﬁ - Langsbeschleunigung . - - ASC-Fiillungsreduzierung
" - Querbeschleunigung | N - gespeichertem | - MSR'F”"”“QSW§
HL (Raddrehzahl) o, . enradius fst'w°ﬂ> =alwen , 0 Ziindwinkeleingriff
HR (Raddrehzahl) ), e | 4 und _ (DME)
) - Ist-Wert 0 Ziind- und Einspritz-
- Sonderzustande ausblendung (DME)
PWG Position (_‘ﬁq;lapr:amng,
e =) o Hinterachse gebremst
Motordrehzal > | | | (ASC)

Abb.9:
Berechnung des Regeleinsatzes
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Regulierung

Erkennt die DSC-Funktion eine zu hohe Querdynamik,
muissen das Motordrehmoment und die Geschwindig-
keit des Fahrzeuges reduziert werden.

- Die Regulierung setzt immer zuerst mit der Ansteue-

rung der Drosselklappe
- Dann wird der Zundwin

- Liegt eine starke Abwei

ein. (EML)
kel zuriickgenommen.(DME)

chung des Differenzwertes

vor, wird grundsétzlich durch ASC+T-Funktion der

Hinterachse gebremst.

ABS / ASC / DSC Schnittstellen

Die folgende Abbildung verdeutlicht die Verknipfungen
der verschiedenen Steuergeréte.

(._\ d
DME AGS

Zindwinkel-
verstellung

L D

» ASC

VA . ABS

5 7‘—‘__» ABS Schatprog
HA ASC —

Hydraulikeinheit
Abb. 10:

ABS / ASC / DSC Schnittstellen

Radgeschwindigkeiten




